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En speget forhandlingssituation

Den langt overvejende del af lgnmodtagende grupper i vort
land er travlt beskeaeftiget med udarbejdelse af sine lgnkrav i til-
slutning til overenskomstaftalerne i det kommende forar. Og
efterhanden far vi et steerkere indtryk af, hvad disse gruppers
organisationer fremseetter af krav. Krav hvis indhold andrager
i hvert fald 5-6 milliarder kroner. Tjenestemaendenes forhold
interesserer os mest, ikke mindst med forhabningerne om at fa
et udaekket lgntilgodehavende kompenseret inden de forbedrin-
ger, arbejdsmarkedets parter opnar som en realitet.

Nu stiller imidlertid formandsskabet for det gkonomiske rad
med en rapport om, at vor samfundsgkonomi med den beregnede
produktionsstigning kun kan tillade en almindelig indkomstfor-
ggelse pa 3 pct. til lgnmodtagerne, safremt samme gkonomi skal
kunne balanceres. Indenfor fagbeveaegelsen har man anfgrt, at
indkomsterne kunne tage forhgjelser pa 5 a 6 pct., uden at balan-
cen i samfundsgkonomien bringes af lave. Formandsskabet for
det gkonomiske rad, eller som de oftest benavnes »de tre vise
maend«, kan have anlagt en meget forsigtig vurdering, ogsa fordi
det bedgmmelsesmateriale, som laegges til grund, ma veere be-
heftet med visse ungjagtigheder. Der er til gengeaeld nogle i det
gkonomiske rad, som mener, at de 3 pct. ligger i overkanten.

For nogle grupper ligger lgnkravene adskilligt over, og for
tjenestemandene vil en fremgang alene pa dette grundlag kun
have relation til den forbedring, disse ma have pa linie med ar-
bejdsmarkedets lgnmodtagere. Der er fortsat det udasekkede til-
godehavende, der ogsa skal tages ud af skatteydernes lommer,
hvilket er belastende for de politiske standpunkter, som uund-
gaeligt vil ggre sig gaeldende.

Skal vi have en ny helhedslgsning, og vil man virkeligt kunne
regne med opslutning i gvrigt om tjenestemandenes lgnkrav fra
den gvrige fagbevaegelses side? Der foreligger med dettes udar-
bejdelse ikke noget derom, men med kendskab til organisations-
forhold og med en jevn vurdering af situationen vil vi mene,
at der kan mgdes modstand eller i det mindste passivitet fra dele
af fagbevaegelsen, og begge dele er lige slemt. For tjenestemaen-
dene kan have brug for al mulig stgtte, fordi man ikke bgr regne
med politisk mulighed for de store resultater.

Forhandlingssituationen er i virkeligheden meget speget. Man
skal ikke regne med, at alle dele af befolkningen i ro ser til, at
tjenestemeaendene hjemtager det tilgodehavende, de uden tvivl
har. Vore forhandlere er stillet en opgave, som ikke findes til-
svarende fgr. Vi ma fgrst og fremmest gnske, at de i samdreegtig-
hed star fast pa kompensationerne, at disse ikke nas pa een gang
for tjenestemaendene kan ikke veere afggrende. I modsat fald vil
hele aktionen let tabes pa gulvet.

Statsministeren skal mgdes med erhvervslivets repraesentan-
ter om den gkonomiske situation, og her vil han sikkert mane til
méadehold hos arbejdsmarkedets parter, sa disse finder en lgs-
ning uden statsmagtens indgriben med en helhedslgsning, men
hvad betinger disse sig med hensyn til tjenestemaendenes over-
enskomstafvikling?
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Chefen gar

Efter 26 ars tjeneste som chef for statsbanernes
maskinafdeling forlader afdelingschef C. C. Hede-
gaard Christensen tjenesten pa grund af alder.
Maskinchefen har forestaet den store trzekkraft-
omlaegning, som specielt tog fart efter Traktions-
udvalgets arbejde i arene 1951-56.

I det hele taget er der gennem arene siden ma-
skinchefens tiltreedelse i 1938 sket gennemgriben-
de @ndringer inden for maskinafdelingens omra-
de, saledes at statsbanerne pa det traekkraftmeaes-
sige omrade fglger udviklingen op for at sta sig i
konkurrencen.

Vi har faet et interview med chefen pa falderebet
som opsummerer udviklingen og karakteriserer
manden bag denne udvikling.
Lokomotivmandene gnsker chefen et velfortjent
otium og takker for al venlighed gennem arene.

De 26 dr som De har veeret chef for statsbanernes
maskinafdeling er trekkraften ved banerne under-
gdet en betydelig udvikling. Har denne udvikling i
tempo og omfang svaret til Deres forventninger?

I 1938 var moderniseringen af statsbanernes
treekkraft allerede i gang — navnlig ved anskaffelse
af dieselmotorvogne, hvor man var néet frem til en
standardtype, MO-vognen.

Det var derfor rimeligt at forvente en udvikling
med stigende anvendelse af dieseltraekkraft, og pa
dette punkt er forventningerne ikke blevet skuffet,
idet resultatet jo er blevet, at i dag praesteres 85
pct. af samtlige togkilometer med dieseltraekkraft,
12 pct. af togkilometrene som S-tog i den elektriske
neertrafik og kun 3 pct. som damptog. De tilsvaren-
de tal i 1938 var 29 pct. for motortog, 8 pct. for S-
tog og 63 pct. for damptog.

Der er jo i gjeblikket 15 MY-lokomotiver mere
under levering, og nar disse er i drift, vil omstillin-
gen fra damptraekkraft til dieseltraekkraft faktisk
veere afsluttet.

Det ma vel ogséa siges, at denne omstilling er sket
i et passende tempo i betragtning af de foreliggende
muligheder. Under krigsarene og den fgrste del af
efterkrigstiden var der ikke mulighed for at gen-
nemfgre nogen modernisering, sa at der pad grund
heraf matte gd temmelig lang tid tabt. Omstillingen
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til en ny driftsform kreever oplering af personale

til betjening, pasning og vedligeholdelse og kraever
desuden @ndring af de eksisterende anlaeg i remiser
og veerksteder m.v., hvilket ogsa fordrer en vis tid,
og endelig har der mattet afventes en teknisk ud-
vikling, der endnu ikke var tilendebragt i 1938, in-
den der efterhdanden kunne nas frem til de rette
traekkrafttyper, og inden disse blev gennemprgvet
og feerdigudviklet til anvendelse ved DSB.

Der er derfor efter min mening kun grund til at
veere tilfreds med omfanget og tempoet af den gen-
nemfgrte udvikling af treekkraften.

Hvad har efter Deres opfattelse veret hovedpunk-
terne i den skete modernisering af traekkraften?

Moderniseringen kan vist siges at have omfattet
tre hovedomrader, nemlig motorvognsdriften, tog-
lokomotivdriften og rangerdriften.

Motorvognsdriften var som navnt allerede under
udvikling i 1938, og der blev her tale om en fortszet-
telse af det allerede indledte arbejde og om en tek-
nisk forbedring af de eksisterende typer.

For lokomotivdriften kom det store vendepunkt
fgrst efter krigen, idet der ganske simpelt fgr dette
tidspunkt ikke var teknisk mulighed for at fa alsi-
digt anvendelige store diesellokomotiver til radig-

hed. Under vore forhold skal et diesellokomotiv



kunne bruges lige godt til hurtigtog og tunge gods-
tog for at kunne gives en gkonomisk udnyttelse, og
sddanne traekkrafttyper var ikke udviklet og gen-
nemprgvet fgr omkring det tidspunkt, hvor DSB
anskaffede de fgrste MY-lokomotiver.

Da de fgrste forsgg med disse lokomotiver viste
sig at give et udmeerket resultat, var det en stor til-
fredsstillelse, at der forholdsvis hurtigt blev skabt
bevillingsmaessig mulighed for at anskaffe MY- og
senere MX-lokomotiver i det omfang, som tilfeeldet
har veeret.

I samme tidsrum ndede man pa rangerdriftens
omrade frem til en driftssikker og hensigtsmaessig
rangerlokomotivtype i MH-lokomotivet, og der blev
ogsa skabt bevillingsmeaessig mulighed for at fa de
store anskaffelser pa dette omréde gennemfgrt i
hurtigt tempo.

Som bekendt blev en vasentlig del af de navnte
lokomotivanskaffelser finansieret ved hjelp af et
udenlandsk lan, som regeringen optog, og det var
pa denne baggrund, det blev muligt at gennemfgre
nyanskaffelse af trasekkraft i et omfang og tempo
som ikke har veret set ved DSB siden fornyelsen af
damplokomotivparken omkring arhundredskiftet.

Har De andet synspunkt overfor den fremtidige ud-
vikling, end da De som medlem af traktionsudvalget
gik ind for dieselisering af treekkraften som over-
gang til fuld elektrisk drift pd i hvert fald hoved-
banerne?

Ved afslutningen af traktionsudvalgets arbejde i
1956 gik jeg ind for en konklusion, der anbefalede
overgang til dieseldrift, fordi dette med de trafik-
meangder, der forela ved DSB, kunne ggres med
mindre anlaegskapital, end der var ngdvendig ved
overgang til elektrisk drift, og fordi der under de
geldende forhold kunne opnas stgrre arlige drifts-
besparelser ved dieseldrift end ved elektrisk drift.
Endvidere tillagde jeg det stor betydning, at moder-
nisering ved anskaffelse af diesellokomotiver kunne
gennemfgres pa langt kortere &remal, og besparel-
ser og trafikmaessige fordele derfor kunne tilveje-
bringes i langt hurtigere tempo end tilfeeldet ville
vaere ved indfgrelse af elektrisk drift, der kraever
store og langvarige anlaegsarbejder.

Jeg har ikke sendret mit synspunkt pa dette om-
rade, men finder tveertimod, at udviklingen har be-
vist rigtigheden af den trufne afggrelse. Som alle-
rede naevnt blev det muligt at gennemfgre de ngd-
vendige anskaffelser af MY- og MX-diesellokomo-
tiver meget hurtigt, og det varede i virkeligheden
kun ganske fa ar efter 1956, inden moderniseringens
vaesentligste fase var gennemfgrt.

Endvidere har det vist sig, at diesellokomotiver-

nes udnyttelse er blevet langt gunstigere, end der
blev regnet med under traktionsudvalgets arbejde.
Moderniseringen har derfor kunnet gennemfgres
med et meget mindre antal diesellokomotiver, end
der var regnet med, og lokomotiverne har faet en
gennemsnitlig arlig udnyttelse i toglokomotivkilo-
metre, der er blevet langt stgrre end paregnet. Den
anvendte anlaegskapital er derfor blevet mindre og
de arlige driftsbesparelser blevet stgrre, end der var
paregnet.

Trekkraftomlegningen er et udtryk for gennem-
gribende rationalisering. Kan denne fgres wvidere
ved evt. overgang til »fgrerlgse« tog? Teknisk er
der vel ingen store vanskeligheder forbundet der-
med; men er ikke omkostningerne ved en evt. gen-
nemfgrelse pd det nuverende niveau sd urimelige,
at rentabiliteten vil veere negativ?

Den skete omlegning fra dampdrift til dieseldrift
har ganske rigtigt veret en gennemgribende ratio-
nalisering, og der er navnlig sket en meget vaesent-
lig personalereduktion, bade ved selve togfremfg-
relsen og ved materiellets pasning og vedligehol-
delse.

Der ma naturligvis arbejdes videre med dette ra-
tionaliseringsarbejde, men jeg kan ikke rigtig lide
udtrykket »fgrerlgse« tog, for jeg kan ikke i gje-
blikket se, at man kan komme bort fra bemanding
af netop selve fgrerpladsen, hvorfra der ma holdes
udkig mod utilsigtede hindringer pa banelegemet og
foretages de eventuelle ngdvendige foranstaltnin-
ger, hvis sddanne hindringer optreeder, eller hvis
automatikken svigter.

Omkostningerne ved en automatisering af togenes
fremfgrelse ma ses i relation til de besparelser, der
kan indvindes, og den forggede sikkerhed i togfrem-
fgrelsen, der kan opnés. Besparelser vil bl.a. kunne
opnas ved nedgang i energiforbruget, fordi et be-
regnet energiforbrug ngjere vil kunne overholdes,
men jeg tror som sagt ikke, at der i gjeblikket er
mulighed for besparelser, hvad bemandingen af fg-
rerpladsen angar.

Arbejdes der under noget statsbaneomrdde med
tanken om indfgrelse af »fgrerlgse« tog?

Vi fglger ved DSB til stadighed med i udviklingen
andetsteds pa& jernbaneomrédet og har derfor ogsa
kontakt med udviklingen i andre lande p& det om-
rade, jeg vil kalde automatisering af togfremfgrel-
sen.

Forsgg af denne art gennemfgres i udlandet navn-
lig i elektrisk naertrafik, og det er derfor naturligvis
i fgrste raekke pa dette omrade, at DSB kan veere
interesseret i sagen.
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Der er tid efter anden fra forskellig side ytret tvivl
om berettigelsen af faglert betjening af dieselloko-
motiverne. Finder De det faglige grundlag rimeligt,
og er det ikke af hensyn til forekommende drifts-
forstyrrelser en fordel med fagleerte?

Jeg er af den opfattelse, at den fagleerte betjening
af diesellokomotiverne, vi har ved DSB, har veaeret
en medvirkende faktor til de gode resultater med
hensyn til driftssikkerhed og hensigtsmeessig udnyt-
telse af lokomotiverne, som vi har opnéet, og at den
derfor er uundveerlig.

Ved forekommende driftsforstyrrelser er det en
fordel, at der er fagleert personale til fejlafhjeelp-
ning, men desuden er det ogsd en fordel ved vedli-
geholdelsesarbejdet, at lokomotivernes virkemade
fglges under driften af fagkyndigt personale, der pa
basis af deres iagttagelser under kgrslen kan give
anvisninger til stgtte ved vedligeholdelsesarbejdets
gennemfgrelse.

Der har tidligere veeret den opfattelse, at damploko-
motiverne ikke helt ville blive udrangeret. Geelder
den opfattelse stadigvek?

Selv efter anskaffelsen af de mange dieselloko-
motiver er der blevet holdt en del damplokomotiver
i driftsklar stand af beredskabshensyn, sa at en gje-
blikkelig mangel pd brendolie ikke skulle bevirke
fuldsteendig standsning af driften.

Nu er der imidlertid en raekke oceantankanlaeg
under udfgrelse, der vil sikre forsyningen i pakom-
mende tilfaelde, og nar disse anlaeg er ferdige, fore-
ligger der en anden situation, og de resterende
damplokomotiver vil da kunne udrangeres.

Der vil herved kunne opnas vesentlige anlaegs-
maessige besparelser ved nedleggelse af anlaeg til
opbevaring og udlevering af kul, vand, smgreolie
m.v. til damplokomotivernes forsyning og ved ned-
leeggelse af rensegrave m.v. for deres pasning.

Endvidere vil der kunne opnés besparelser, bl.a. i
form af personalereduktion, ved at pasning og ved-
ligeholdelse i remiser og veaerksteder ikke skal ske
parallelt pa dieseltraekkraft og damplokomotiver,
men kun pa den ene af disse meget forskellige traek-
krafttyper.

Har man planer om udrangering af litra MO og evt.
erstatning med ny type til mindre tog eller kommer
f.eks. litra MX ind i billedet her?

Som bekendt sker der til stadighed en ret omfat-
tende modernisering af MO-vognene. Der er saledes
for tiden et program i gang for at udstyre et stort
antal af de MO-vogne, der i sin tid er blevet leveret
uden dampvarmekedel, med samme type varmeke-
del, som findes i de nyeste vogne.
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Endvidere moderniseres det indvendige udstyr,
og dieselmotorerne og det gvrige maskinelle anlaeg
gennemgar ogsa en steerk modernisering, sd at der
opnas bedre drift og billigere vedligeholdelse.

Under disse forhold vil det forstas, at der ikke er
planer om udrangering af MO-vognene.

Derimod udrangerer vi i gjeblikket MO-vognenes
forlgbere, MP-vognene.

Ny lyntog litra MA er bestilt. Venter De udvidelser
ud over disse?

Anskaffelsen af nye MA-lyntog udover de, der
allerede er bestilt, vil veere afhengig af, hvilke be-
stemmelser der traeffes angdende bygning af en
Storebeeltsbro.

Lyntogsdriften har ganske seerlige fordele i for-
bindelse med faergeoverfarten pa Storebeelt, idet
opholdstiderne i feergehavnene kan nedbringes til et
minimum, og idet de rejsende far mulighed for at
blive pa deres plads under overfarten og medfgre
deres rejsegods.

Hvis et broprojekt gennemfgres, vil disse saerlige
fordele ved anvendelsen af lyntog falde bort, og der
vil da ikke vaere samme behov for anskaffelse af
flere nye lyntog.

Vil de store broprojekter for Storebeelt og Dresund
kunne ophjelpe trafikken for statsbanerne, eller
skal vi opleve steerkere konkurrence fra den lande-
vejsgdende trafik og fglelige transportmeessige tab?

Fra statsbanernes side blev der i Storebeeltsud-
valgets beteenkning givet udtryk for, at broprojek-
tets gennemfgrelse ville vere til fordel for banerne.

Det er interessant at bemszrke, at det forelgbige
resultat af en analyse af indenrigsflyvningen, som i
gjeblikket foretages af Trafikgkonomisk Udvalg,
har veeret, at indenrigsflyvningen efter bygning af
en Storebaeltsbro vil veere ringere stillet i konkur-
rencen med banerne. I samme sammenhang er der
endvidere af de, der foretager undersggelsen, blevet
givet udtryk for, at broen vil blive til stgrre tids-
maessig fordel for banerne end for den landevejsga-
ende trafik.

Statsbanernes trafik skulle sdledes ogsd have mu-
lighed for at haevde sig i fremtiden; men der méa na-
turligvis stadig sgrges for, at der ved fortsat ratio-
nalisering tilvejebringes de rette betingelser for, at
jernbanedriften kan heevde sig i konkurrencen.

Den modernisering af treekkraften, der nu allere-
de er sd godt som afsluttet, har vaeret et ngdven-
digt og meget betydningsfuldt led i dette rationali-
seringsarbejde, men bestraebelserne pa dette omra-
de méa stadig fortsaettes, hvis konkurrenceevnen
skal bevares.



Folksam

en faglig — kooperativ triumf

Af direktor Arvid Cederqvist

Samtidig med tilbudet om at pree-
sentere Folksams kollektive forsik-
ringsindsats for et dansk publikum i
»Kooperationen«, fik jeg en lidet
skrift i min hand, trykt i 1925 med
titlen »Den frie arbejderulykkesfor-
sikring« og med underrubrikken »Ko-
operative ideer og synspunktere.

Man meddelte i dette skrift, at den
svenske kooperation gennem forsik-
ringsanstalten Samarbete havde »lagt
endnu en betydelig forsikringsgren
under sin virksomhed, nemlig den
kollektive arbejderulykkesforsikring,
som i ganske serlig grad bgr fortjene
de arbejdende klassers interesse.«

Jeg tager mig den frihed at citere
nogle stykker af dette skrift, fordi
den indeholder praktisk talt hele den
malsaetning og den programerklae-
ring, som i sa hgj grad har praeget
Folksams kollektive forsikringsbevae-
gelse i hele dennes udvikling.

PDkonomisk beskyttelse mod ddelaeg-
gende ulykkestilfeelde.

Malsatningen var »at enhver ar-
bejdende medborger i vort land skal
bringes til at indse ngdvendigheden
af at skaffe sig tilstreekkelig gkono-
misk beskyttelse mod de for individet
ofte g@gdelaeggende virkninger af et
ulykkestilfeelde«, »at lette opnaelsen
af en sadan forsikringsbeskyttelse
ved at yde dette pd sdidanne vilkdr og
til sddan pris, at det kan blive hver
mands ejendome«, »at yde netop, hvad
der mangler i den lovmceessige for-
sikring . ... at sa vidt muligt yde det,
som bedst kompletterer denne.«

Man afslutter siden med fglgende
programudtalelse:

»Da Samarbete fgrst blandt de nye
brancher optog arbejderulykkesfor-
sikringen, den kollektive, skete dette,
fordi ulykkesforsikringen lgses langt
billigere pa kollektivt grundlag end
gennem individuelle forsikringer,
samt at vi har fundet stor interesse
for sagen blandt de organiserede ar-
bejdere og er overbeviste om, at dette

er udtryk for et virkeligt behov hos
det arbejdende folk i forskellige er-
hverv, hvor iblandt en stor del af
kooperationens egne medlemmer er
virksomme. Vi tror ogsa, at Samarbe-
tes indtraeden pa dette felt vil komme
til at vise sig at vere til stor gavn for
den befolkning, som behgver denne
form for ulykkesforsikring.«

Men ogsd investeringssiden er

afggrende.

»Det bgr imidlertid i denne sam-
menhang ikke heller glemmes, at den
kooperative forsikringsbevagelse op-
fylder en anden funktion for de brede
folkelag end blot at give dem for-
sikringsbeskyttelsens tryghed. De
praemier, som indflyder fra den for-
sikrede arbejdergruppe, giver i den
tid, de er i forsikringsgiverens hand,
denne mulighed for at udgve en fi-
nanspolitik til gavn eller til ugavn for
den befolkning, som bringer midler-
ne sammen. Samarbete, savel som pa
sit omrade Folket, har netop til op-
gave, foruden at give bedst mulig for-
sikringsbeskyttelse, at anvende sine
voksende fonds og kapitalressourcer
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til stgtte for den kooperative bevee-
gelses udvikling og sadanne kultu-
relle og andre bestrabelser, som tje-
ner de brede lags bedste.«

»En betydelig del af den koopera-
tive bevaegelses industrielle og mer-
kantile anleeg er kommet til netop
takket veere forsikringsselskabernes
kapital. Disse anleeg har veeret mid-
lerne, hvormed den svenske koopera-
tion pa visse omrader allerede har
brudt den kunstige prisdannelse i
stykker, som trust- og ringdannelser
har skabt til fordyrelse af folkets le-
veomkostninger. Gennem en fortsat
udvikling af kooperationens finansi-
elle ressourcer fremmer vi saledes
kraftigst konsumenternes friggrelse
fra monopolvaesenet og overfgrslen
af voksende omrader af vort industri-
elle og merkantile liv under koopera-
tionens lederskab. At overse disse
synspunkter ved valget af forsik-
ringsgiver burde ikke vaere muligt for
en moderne tenkende arbejder.«

Disse snart 40 ar gamle udtalelser
kunne uden tvivl veere skrevet i dag
som repraesentative for indretningen
af det fagligt/kooperative samarbej-
de, som har fundet sted inden for
Folksams kollektive forsikringsind-
sats. Det er blot den oprindelige ram-
me for den kollektive forsikringsbe-
vaegelse — ulykkesforsikringen — som
er udvidet pa en made, som man den-
gang sandsynligvis ikke kunne for-
udse. Det naturlige samarbejde for
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Antaller af ulykkes- og sygeforsikrede | FOLKSAM wudgor en ikke uvesentliy del af det
svenske folk, viser skemaet.
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kollektivforsikringen mellem forsik-
ringsgiver og forsikringstager kollek-
tivet — den faglige organisation — er
ligeledes udvidet og fordybet.

Hvordan kollektivforsikringen
begyndte.

Allerede kollektivforsikringens e-
gentlige start i Sverige i 1925 var et
resultat af et direkte samarbejde mel-
lem Folksam og fagbevagelsen. I
overensstemmelse med den deklare-
rede malssetning ville man give ar-
bejdstagergrupperne et sa tilfredsstil-
lende gkonomisk vaern som overho-
vedet muligt til lavest mulige prae-
mier — som dermed ogsa kunne an-
ses at ligge inden for rammerne af
medlemmernes gkonomiske ressour-
cer. P4 samme made som det siden er
er blevet typisk for Folksams kollek-
tive forsikringsindsats, var sigtet al-
lerede i 1925 indstillet pa at komplet-
tere det af samfundet ordnede forsik-
ringsbeskyttelse — socialforsikringen.
Man ¢nskede fgrst og fremmest at
komplettere den galdende ulykkes-
forsikring ved ulykkestilfaelde i ar-
bejdstiden med kollektive ulykkes-
forsikringer geeldende for ulykkestil-
feelde som indtraf uden for arbejds-
tiden.

Det var det davaerende Svenske
Savvarksindustriarbejderforbund,
som fgrst sluttede overenskomst med
Folksam om en kollektiv ulykkesfor-
sikring. Derefter gik udviklingen me-

1951

get staerkt. Allerede efter et halvt ar
kunne Folksam opvise en Kkollektiv
forsikringsbestand omfattede
70.000 arbejdere.

I takt med forsikringstagernes for-
bedrede gkonomiske forhold blev be-
skyttelsen udvidet til ogsa at omfatte
ulykkestilfeelde i arbejdstiden. Kol-
lektivforsikringen kom stadig mere til
at fremtraede som et vigtigt instru-
ment til at komplettere den sam-
fundsmaessige indsats pa socialfor-
sikringens omrade.

Denne stilling blev understreget, da
den lovmaessige ulykkesforsikrings
loft over erstatningerne blev forhgjet
i 1949, sa den gav en god kompensa-
tion for indkomsttabet ved ulykkes-
tilfaelde pa arbejdspladsen.

I 1948 opgik Folksams praemieind-
komst for den kollektive ulykkesfor-
sikring til rundt regnet 12 mill. kr.
Halvdelen stammede fra forsikring
for ulykkestilfaelde i arbejde, som ef-
ter den lovmaessige ulykkesforsik-
rings forhgdjelse praktisk talt ikke
leengere behgvedes.

som

Fuldstendig beskyttelse ved sygdom
og ulykker.

Det som skete var imidlertid, at
Folksams praemieindtaegt indenfor
kollektivforsikringen ikke reducere-
des, men i stedet blev forgget med
naesten 2 mill. kr. I naert samarbejde
med den faglige bevaegelse gennem-

fgrte Folksam nemlig forbedring af

1535 000

1260000

Antallet af gruppelivsforsikringer bar veret 1 enovm vekst siden indfarvelsen i 1949.
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beskyttelsen ved ulykkestilfeelde
udenfor arbejdstiden samtidig med,
at der skete en vasentlig udvidelse
af det kollektive forsikringsbeskyt-
telses virksomhedsomrade gennem
en stor tilslutning til den rygsyg-
domsforsikring som Folksam lance-
rede i 1948. Det var et supplement til
ulykkesforsikringen og gav erstat-
ning uanset arsagen til den opstaede
rygskade.

Dermed var den udvikling for al-
vor begyndt, som skulle resultere i,
at Folksams kollektive forsikringer
gav en praktisk talt fuldstaendig for-
sikringsbeskyttelse savel ved ulyk-
kestilfeelde som ved sygdom. Pa dette
tidskunkt var 1,3 mill. kollektivt for-
sikrede i Folksam.

I fgrste omgang blev den kollek-
tive ulykkesforsikring kompletteret
saledes, at den ydede invaliditetser-
statning ved polio, erstatning for
hjelpemidler for invalider ved savel
ulykkestilfeelde som polioskader og
erstatning for tandskader.

I 1951 indfgrte Folksam den kol-
lektive sygeforsikring pa markedet
og hermed var stort set forudsaetnin-
gerne til stede for skabelsen af en
helhedsbeskyttelse geeldende ved tab
af arbejdsevne.

I 1954 indfgrte Folksam i samar-
bejde med fagbevaegelsen en rehabi-
literingsforsikring. Den er konstrue-
ret som en overbygning pa fagfor-
bundenes kollektive ulykkesforsik-
ringer og yder bidrag til omkostnin-
ger i forbindelse med handicappede
personers rehabilitering, uanset om
handicappet er opstaet som fglge af
ulykkestilfeelde eller sygdom. Senere
indfgrte Folksam ogsa en lignende
rehabiliteringsforsikring for husmgd-
re. Rehabiliteringserstatning indgar
nu ogsa i visse grupper af ulykkes-
forsikringerne.

I 1955 tog den svenske socialfor-
sikring et stort skridt fremad med
den almindelige sygeforsikring for
praktisk talt alle medborgere i lan-
det. Fra og med 1963 er socialfor-
sikringssystemet blevet fuldbyrdet
med den almindelige tillaegspension
(ATP). I fuldt udbygget omfang in-
debeerer dette samfundsmaessige for-
sikringssystem, at det overvejende
antal indkomsttagere i landet tilsik-
res en kompensation pa to trediedel



af indkomsttabet ved sygdom og in-
validitet.

For mange - ikke mindst i forsik-
ringsverdenen - fremstod disse for-
andringer i socialforsikringen som
afslutningen pa den frivillige ulyk-
kes- og sygeforsikring. Fra Folksams
side indtog vi imidlertid en klar og
udtalt positiv indstilling til foran-
dringerne og det var for os naturligt
at tilpasse vore kollektive forsikrin-
ger til den nye situation ligesom tid-
ligere.

Sigtet: En helhedsbeskyttelse.

Den fortsatte udvikling viste, at
socialforsikringen ganske vist havde
givet en vaesentligt gget tryghed, men
den gjorde det ogsa klart for lgnmod-
tagergrupperne, at det nu la inden-
for de g@gkonomiske muligheders
grense at skabe en helhedsbeskyt-
telse, der kompletterede socialforsik-
ringen og som garanterede dem en
stort set uforandret standard ogsa
ved lang tids sygdom og invaliditet.
Forstaelsen heraf blev selvfglgelig
ogsa pavirket af, at den almindelige
forggede levestandard ingenlunde
har gjort menneskene mindre fgl-
somme overfor forstyrrelser i deres
gkonomi. Tendensen til stadig mere
langfristede gkonomiske forpligtelser
for de enkelte individer virkede sna-
rere i modsat retning.

Det er derfor naturligt, at vi i
Folksam siden slutningen af 1950’
erne har erfaret en stadig steerkere
interesse for kollektiv sygeforsikring.
Folksam har mgdt denne interesse
med en af de stgrste nyheder som er
blevet prasenteret pa det kollektive
forsikringsomrade. Gennem Folk-
sams nye kollektive sygeforsikring —
introduceret i 1962 — ydes erstatning
i hele den aktive livstid helt frem til
67 ars alderen ved arbejdsudygtig-
hed. De udbetalte erstatninger er
veerdisikrede efter stort set samme
regler som tilleegspensionen i social-
forsikringssystemet. Denne nye var-
disikrede sygeforsikring er blevet en
meget stor succes. I dag er omkring
80.000 lgnmodtagere omfattet af for-
sikringen.

Totalt kan vi i dag konstatere, at
Folksam har forfulgt sit fortsaet fra
1925 godt: »at hver arbejdende med-

borger i vort land skal bringes til at
indse ngdvendigheden af at skaffe sig
tilstraekkelig gkonomisk beskyttelse«.
Godt 2,8 mill. personer tilhgrer Folk-
sams kollektive ulykkes- og sygefor-
sikringer og af disse er 1,5 mill. for-
sikrede gennem deres faglige organi-
sationer.

Ca. 350.000 fagforeningsmedlem-
mer er forsikrede ved savel ulykkes-
tilfeelde som sygdom.

Hvis man vil forsgge at give udtryk
for, hvad denne kollektive forsik-
ringsbevagelse har betydet rent gko-
nomisk for forsikringstagerne eller,
for at anvende 1925’s ordvalg, for
»det arbejdende folk i forskellige er-
hverv«, er det naturligvis ikke lige
sa let at give et kort og konkret svar.
Det er enklest at sige, at Folksam i
en arrazekke har ladet godt 85 pct. af
de indkomne preemier for disse kol-
lektivforsikringer ga tilbage til for-
sikringstagerne i form af skadeser-
statninger og dividende i forskellige
former. Dette betyder besparelser
af meget vasentlig stgrrelsesorden
for kollektivgruppernes medlemmer.
Ifglge officielle tal udbetalte Folk-
sam i arene 1956-61 i ulykkes- og
sygeerstatninger 28,4 mill. kr. mere
end de andre selskaber tilsammen,
men modtog samtidig 125,6 mill. kr.
mindre i preemier.

Gruppelivsforsikringen introduceres.
Som jeg tidligere i forbifarten har

naevnt, har kollektivforsikringen i

300000

1955

Rehbabiliteringsforsikringer pibegyndes i 1955 og har udviklet sig sierks.

forbindelse med den udvikling, der
er foregaet siden slutningen af 40’er-
ne henimod en helhedsbeskyttelse
ogsa udvidet sin virksomhed til et
vigtigt omrade, nemlig til livsforsik-
ringen. Det skete i 1948, da gruppe-
livsforsikringen kom til.

Det er naturligt, at Folksam med
udgangspunkt i sin erfaring fra den
kollektive ulykkesforsikring tidligt
interesserede sig for kollektiv dgds-
faldsforsikring. Allerede i 1937 tog
Folksam spgrgsmalet op om at skabe
en livsforsikringsbeskyttelse indenfor
rammen for den kollektive forsik-
ringsform. Af forskellige grunde
matte forslaget hvile et par ar og
siden kom krigen. I 1946 tog Folksam
pa ny spgrgsmalet op og sggte tilla-
delse hos forsikringsinspektionen til
at drive denne forsikringsform. An-
sggningen blev imidlertid afslaet,
men inspektionen anbefalede Folk-
sam sammen med de gvrige livsfor-
sikringsselskaber at udarbejde for-
slag til principper. Det skete, og i
september 1948 stadfaestede regerin-
gen principperne, og gruppelivsfor-
sikringen startede.

Selvfglgelig blev Folksams grup-
pelivsforsikring, ligesom den kollek-
tive ulykkesforsikring, forankret i et
fast samarbejde med fagbevagelsen.
Det var stort set samme grupper -
fagforbund, fagforeninger, faglige
klubber - som tidligere havde tegnet
kollektiv ulykkesforsikring, som nu
kompletterede deres medlemmers

1800000
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forsikringsbeskyttelse ved at tegne
gruppelivsforsikring.

1,5 mill. gruppeliv.

Efter en relativt forsigtig start er
Folksams gruppelivsforsikring ud-
viklet overordentligt hurtigt. Ved ud-
gangen af 1962 omfattede virksom-
heden over 1,5 mill. forsikringer,
hvoraf 1,2 mill. var tegnet af faglige
organisationer. Disse tal viser, at
mere end halvdelen af alle gruppe-
livsforsikringer i Sverige var tegnet
i Folksam. Nar det gaelder gruppe-
livsforsikringer for medlemmer i fag-
forbund tilhgrende Landsorganisatio-
nen i Sverige var det en meget ringe
del, som ikke var tegnede i Folksam.

Numerisk har gruppelivsforsikrin-
gens udvikling altsa veeret meget
gunstig. Derimod ma man sige, at det
har mgdt veesentlige vanskeligheder
at forhgje forsikringsbelgbets stgr-
relse over :begravelseshjalpsnive-
auete. De seneste ars udvikling har
dog vist en &ndret tendens, som har
indebaret, at gruppelivsforsikringen
bgr sikre de efterlevende en reel gko-
nomisk beskyttelse. At tjeneste- og
arbejdergruppelivsforsikringen kom
til i arene 1961-63 har ganske givet
medfgrt en fuldstendig aendring af
den risikobeskyttelse,
gruppelivsforsikring giver familierne
ved forsgrgerens bortfald.

Tjeneste- og arbejdergruppelivs-
forsikringen i Sverige er som bekendt
fremkommet som et resultat af over-
enskomster mellem arbejdsmarkets
parter. Begge disse gruppelivsforsik-
ringer, som pa vigtige punkter opvi-
ser betydningsfulde szertraek, geelder
med et hgjeste forsikringsbelgb pa
24.000 kr. samt med tilleegsbelgb for
bgrn pa hgjst 7.000 kr. pr. barn.

For de kooperativt ansatte, ligesom
for de ansatte i fagbevagelsen, er sa-
vel tjeneste- som arbejdergruppe-
livsforsikringen ordnet i Folksam.
For privatansatte funktioneerer teg-
nes tjenestegruppelivsforsikringer af
alle gruppelivsselskaberne. For pri-

den svenske

vat ansatte arbejdere tegnes forsik-
ringen i Arbejdsmarkedets Forsik-
ringsaktieselskab, og for kommunalt
ansatte i Kommunernes Forsikrings-
aktieselskab. I den statslige sektor
udbetales forsikringsbelgbene af Sta-
tens Personalepensionsinstitut.
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Arbejdsgiveren nedlagde veto
mod Folksam,

Da LO foraret 1962 havde de over-
enskomstforhandlinger med arbejds-
giverforeningen, som medfgrte arbej-
dergruppelivsforsikringen, {remfgrte
LO kravet om, at denne forsikring
skulle placeres i Folksam. Man gjor-
de det med det udgangspunkt, at den-
ne gruppelivsforsikring var en lgn-
del, som arbejdstagerne havde ret til
at bestemme over. Sa er det natur-
ligt, haevdede man, at forsikringen
placeres i det foretagende, hvor lgn-
modtagerne gennem deres faglige or-
ganisationer har medindflydelse og
indsigt og i hvilket lgnmodtagerne
allerede tidligere i overvejende grad
har placeret deres kollektive forsik-
ringer. Arbejdsgiverforeningen sagde
imidlertid et absolut nej og kraevede
i stedet, at forsikringen blev placeret
i de private
Slutresultatet blev et kompromis,idet
parterne besluttede at danne et seer-
lig selskab, Arbejdsmarkedets For-
sikringsaktieselskab, for at varetage
denne gruppelivsforsikring. Det ne-
gative i denne sammenhaeng ud fra
et fagligt og kooperativt synspunkt
er, at man fra arbejdsgiversiden har
haevdet en opfattelse, som indebeerer
en ophaevelse af arbejdstagernes ret
til selv at disponere over deres lgn og

forsikringsselskaber.

en ophaevelse af konsumenternes ret
til et frit og eget valg.

Selv om tjeneste- og arbejdergrup-
pelivsforsikringen, som jeg tidligere
har understreget, har indebaret en
vaesentlig forandring af risikobeskyt-
telsens stgrrelse, sa indebzerer den
sikkert ikke nogen slutfase i udvik-
lingen. Udviklingen gar i stedet mod
en stadigt staerkere forsikringsbe-
vidsthed hos de enkelte personer,
som indser betydningen af en beskyt-
telse for de overlevende, som mod-
svarer det virkelige behov.

Det er sikkert, at Folksams virk-
somhed indenfor gruppelivsforsikrin-
gen pa en meget virksom made har
bidraget til den stilling i menneske-
nes bevidsthed, som den kollektive
forsikringsform i dag har. Det er en
virksomhed, som i hgj grad er karak-
teriseret af en hard og bevidst pree-
miesaenkningspolitik, som har fgrt
gruppelivspraemierne helt ned til det
absolutte omkostningsniveau. Det
forsikringsbelgb, man i dag far, er for
en gennemsnitsgruppe mere end to
og en halv gange stgrre end det, man
fik for samme praemie i 1948, f.eks.
12.500 kr. i 1964 mod 5.000 kr. i 1948.

Det eksempel lader jeg ogsa sta
som en slutvignet pa denne prasen-
tation af Folksams kollektive forsik-
ringsbevaegelse. Det viser i en ngdde-
skal, hvilke vardier der kan udvin-
des af det fagligt-kooperative sam-
virke.

Arvid Cederguist.

Lokomotivpersonalets Hjalpefond

I henhold til hjelpefondens vedtegter uddeles i december under-
stgttelser pa 50-100 kr., der kan sgges:

1. Af medlemmer.

B o

3 navnte.

Af pensionerede lokomotivmaend.
Af enker efter lokomotivmand.
Af foraldrelgse bgrn under 18 ar af de under 1, 2 og

Ansggningsskemaet kan fas pa foreningens kontor og ma senest den
1. december veare tilbagesendt til Lokomotivpersonalets Hjalpefond,

Hellerupvej 44, Hellerup.

Ansggere, hvem understgttelse bevilges, vil modtage underretning

herom i december.

Lokomotivigrer A. Henriksen og Hustrus Legat

Renterne af legatkapitalen uddeles efter ansggning til traeengende lo-
komotivmend, som er eller ved deres afsked var stationeret ved Frede-
ricia maskindepot, eller treengende enker efter sddanne.

Der uddeles indtil 3 portioner a 50 kr. arligt af renterne fra ca. 3000,
kr., legatkapitalen andrager, og ansggning herom indsendes til Dansk
Lokomotivmands Forening, Hellerupvej 44, Hellerup, senest den 1. de-

cember.



Svagfaores ferieophold

I ugen fra 31. august til 7. september fandt arets
svagfgrearrangement sted pa foreningens feriehjem.
Det var tiende gang lokomotivmaendene stod som
veert for disse specielle geester og vi kunne altsd i ar
byde geest nr. 500 velkommen til Rgsnaes. Benadet
med et for arstiden enestdende godt vejr ankom de
40 geester fra Kgbenhavn og det gvrige Sjeelland kl.
11,30 og 10 geester fra Arhus kl. 16,30 sammen med
samaritter, sygeplejersker og svagfgrekomiteens
formand, borgmester Julius Hansen. De blev alle
modtaget af feriehjemmets veloplagte personale,
der med spaendt forventning havde imgdeset gae-
sternes ankomst. Mon deres anstrengelser for at gg-
re feriehjemmet endnu mere indbydende end nor-
malt ogsa var lykkedes. Af de mange glaedesudbrud
og lovord der lgd, fremgik det, at den sag var i or-
den. Efter veerelsesanvisning og tid til et lille kig pa
de udvendige herligheder blev middagen og aften-
kaffen nydt i fulde drag — det er ikke hverdagskost
for alle vore gaester.

Men efter dagens rejseanstrengelser varede det
ikke lenge, fgr leengslen efter sengen meldte sig.
Neste eftermiddag var Kalundborg by vert ved en
bustur rundt i det skgnne Nordvest-Sjelland. De
gvrige dage underholdt direktgr Poul Vejre og frue
med sang og spil, feriehjemmets specielle venner fra
Raklevgarden med deres alsidige program og loko-
motivfgrer K. D. Christensen fra Arhus med et va-
rieret klaverrepertoire.

Lgrdag er fast fridag, og hvor man ligesom forbe-
reder sig til ugens store festdag, sgndag.

Til denne dag var der i anledning af 10-arsdagen
inviteret en raekke gaester fra forskellige institutio-
ner, som yder en uvurderlig hjalp til disse arrange-
menter — det vaere sig DSB, Rgde Kors, Dansk Fol-
kehjalp, Falck-Zonen, dagbladet Aktuelt samt
ugens faste leege og borgmesteren i Kalundborg.

Der rettedes en tak til lokomotivmaendene for det
initiativ, der blev taget for ti ar siden, og som hav-
de medfgrt at andre organisationer havde fulgt tan-
ken op. At denne tak blev rettet til organisationens
formand, der er ideens far, var ganske naturligt,
men der skal ogsa her videresendes en tak til hver
enkelt lokomotivmand, fordi han med sit bidrag ggr
det muligt ar efter ar at invitere 50 svagfgre til vort
smukke feriehjem. I en smuk tale tolkede borgme-
ster Julius Hansen denne tak.

Om eftermiddagen underholdt tryllekunstneren
»Den ny Kjeldsen«, der har veret med i alle ti ar,
»De tre malere« og sangeren Keld Ingrish. Efter et
veldekket aftensbord og kaffe var gaesterne treette
efter en vellykket dag, og det blev ikke sent, fgr der
var slukket pa alle varelserne,

I en stille time sagde personale — samaritter,
hvoraf nogle har vaeret med i alle arene - sygeplej-
ersker og andre medvirkende farvel til hinanden
med en tak for en dejlig uge. Ogsa for dem er det en
oplevelse at veere med. Rejsedagen — den sveereste
af alle — var naturligvis praeget af afskedens vemo-
dighed. Mange nye venskaber er skabt, erindrings-

gaver udveksledes, et keert lille lykkedyr flyttede
fra Rgsnaes til Birkergd, altsammen som et udtryk
for gensidig taknemmelighed fra bade gaster og

hjeelpere. G. A. Rasmussen.
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Studierejse tii NOHAB

Landsoplysningsudvalget er pa opfordring i gang
med at tilretteleegge en studierejse til NOHAB i
Trollhdttan, hvor de nye MY-lokomotiver er under
bygning. Foruden besgget pa& NOHAB vil mulighe-
den for at afleegge besgg pa de store kraftvaerker i
Trollhattan blive undersggt. Rejsen patenkes at
finde sted i dagene 8. til 10. december 1964. Prisen
vil blive ca. 110,— danske kroner. Det endelige pro-
gram og oplysning om eventuel rejserute vil senere
blive bragt i DLT, men af hensyn til arrangemen-
tet ma tilmelding foreligge pa foreningens kontor
senest den 1. november 1964, det ma betragtes som
vaerende bindende.
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Oplysningsarbejdet.

I DLT nr. 19 omtalte udvalget de ting, som vi
kunne teenke os skulle sattes i gang vedrgrende op-
lysningsarbejdet, herunder de to grundbgger der
anvendes i brevskolen. Udvalget har tenkt sig at
starte disse brevskoler til nytar, men da tilrettelaeg-
ningen kraever en del tid, ma vi bede om, at de af
vore medlemmer, der gnsker at deltage i brevskole
i et af de to emner »Mgde med Fagforeningen« eller
»Moderne Mgder«, tilmelder sig senest 15. novem-
ber til foreningens kontor.

Landsoplysningsudvalget.
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Jeg skal ikke een gang til rende og lede efter ham,
lige inden toget skal gd . ...
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Til gavn for tjenestemeend

Den 23. september 1880 stiftedes Laane- og Spa-
rekassen for Embeds- og Bestillingsmaend. Forud
for stiftelsen var gaet flere ars overvejelser inden
for en kreds af embedsmend, der havde forstaelse
for de store gkonomiske vanskeligheder, som tjene-
stemaend kunne komme ud for.

Lgnningerne var pa den tid sma, og der skulle
derfor ikke meget til — forflyttelse, sygdom o.l. — fgr
en tjenestemand kom i gkonomiske vanskeligheder.
Det var stifternes tanke at oprette en lanekasse,
hvor embedsmaend kunne optage 1&n pa rimelige
vilkdr og under former, der passede til deres for-
hold.

Kapitalen til at 1dne ud teenkte man sig fremskaf-
fet ved tegning af et grundfond og ved oprettelse af
to spareafdelinger, en almindelig sparekasse og
»den seerlige sparekasse for embedsmaend«, hvori
indskud skulle forrentes med en forholdsvis hgj
rente.

Efter disse retningslinjer blev Laane- og Spare-
kassen stiftet, og det viste sig hurtigt, at tanken
havde veeret rigtig. Formalsparagraffen i sparekas-
sens vedtaegter er derfor ogsa i dag uforandret som
ved stiftelsen i 1880: at veere til gavn for embeds- og
bestillingsmand i gkonomisk henseende ved at dbne
de pageeldende adgang til at fa 14n pé sé billige vil-
kar, som forholdene tillader, og til at ggre indskud i
en sparekasseafdeling pa gunstige rentevilkar.

Sparekassen er en selvejende institution. Over-
skuddet henleegges — bortset fra den del, der anven-
des til velggrende formal — til reserverne, der ude-
lukkende tjener som sikkerhed for indskydernes
penge. Sparekassen er som andre sparekasser un-
dergivet sparekasseloven og hermed tilsynet med
banker og sparekasser.

I de forlgbne artier har sparekassen haft en stgt
fremgang, og det sidst aflagte regnskab viser, at
sparernes tilgodehavende nu udggr 20,8 mill. kr.,
de samlede udlan 17 mill. kr. og reserverne 2,1 mill.
kroner.

Sparekassens virksomhedsformer i dag
Indldan

Sparekassen modtager indskud pa savel check-
konto som pa sparekassebog med eller uden opsi-
gelse.

I de senere ar er det blevet almindeligt, sdvel in-
den for det offentlige som i det private erhverv, at
manedslgnnede far deres lgn indsat pé& en konto i et
pengeinstitut og flere og flere tjenestemaend far nu
deres lgn indsat pa en checkkonto i sparekassen.
Ved at betale de manedlige udgifter med checks far
man en klar regnskabsoversigt og far endvidere
rente af pengene, mens de star pa kontoen. Hver
maned sender sparekassen et kontoudskrift, der vi-
ser samtlige bevagelser pa kontoen. Med en del lgn-
kontohavere har sparekassen i gvrigt den aftale, at
et fast belgb hver maned overfgres til en sparekas-
sebog pa opsigelse, der forrentes med hgjeste rente.

Den stgrste indlansafdeling i sparekassen er af-
delingen for tjenestemsends inndskud pd 6 maneders
opsigelse, der forrentes med hgjeste rente.
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En seerlig afdeling udggr de skattebegunstigede
konti. I de senere ar er det blevet muligt at for-
mindske den skat, man skal betale, ved at sette
penge ind pé en sparekassebog og binde belgbet ef-
ter lovens regler.

Der findes flere forskellige opsparingsformer, der
giver skattelettelse: kapitalbindingskonto, konto for
skattelettelse, bgrneforsgrgelseskonto, indekskonto,
selvpensioneringskonto og kapitalpensionskonto.
Alle disse kontoformer kan oprettes i sparekassen.

Det er klart, at tjenestemaend er staerkt interesse-
ret i disse opsparingsformer, og sparekassen har da
ogsa haft en meget stor tilvaekst af disse konti.

For tiden arbejder en kommission med den skat-
tebegunstigede opsparing. Den har bl.a. det formal
at fremkomme med forslag til en forenkling af reg-
lerne.

Betaenkningen vil tidligst blive afgivet pr. 1.
november d.&., sdledes at det ikke er sandsynligt, at
eventuelle @ndringer eller nye lovregler vil blive
vedtaget med virkning for det kommende skattear.

Sparekassen udleverer meget gerne specialbro-
chure om de forskellige opsparingsformer, ligesom
personalet er til rddighed med yderligere oplysnin-
ger.

Alle disse kontoformer forrentes med hgjeste
rente som for indskud fra tjenestemaend, og herud-
over kommer en tillzegsrente for de mere langsigte-
de opsparingsformer, sadledes som anfgrt omstaende.

Udlan

Som naevnt foran er et af sparekassens formaél at
yde lan til tjenestemaend pé sd billige vilkar, som
forholdene tillader.

En raekke forskellige former for sikkerhedsstillel-
se benyttes, bl.a. kaution, handpant i sparekasse-
eller bankbgger, bgrsnoterede obligationer og ak-
tier, og pant i fast ejendom.

Tilbagebetalingen sker for mange lans vedkom-
mende med faste manedlige ydelser, men ogsa halv-
arlige ydelser og kassekreditformen benyttes.

Anden virksomhed

Der udfgres i gvrigt alle sparekasseforretninger:
modtagelse af skatter og afgifter, salg af rejsevalu-
ta, salg af gavechecks, udlejning af boksrum m.m.

Tak!

Hjertelig tak for deltagelse ved min mands, pen-
sioneret lokomotivfgrer J. J. Birkbo, bare. Tak til
Helgoland afdeling for fanens tilstedeveaerelse og en
serlig tak til lokomotivfgrer V. Sgrensen for den
sidste hjeelp, han gav min mand.

Augusta Birkbo og bdgrn.



»Lanternen«

afholder stor agitations- og efterarsfest onsdag den
11. november kl. 18,15 preecis i »Karnappen«, Niels
Hemmingsensgade nr. 10.

Der serveres helstegt svinekam med rgdkal og
»knirkesidse« og vi skyller med en gl. Nar alle er
matteserveres desserten, is med abrikoser. Derefter
gar vi til kaffebordene og ballet begynder.

Aftenens dirigent er Poul Gamby, der spiller sa-
vel under middagen som til ballet.

Deltagerprisen er for medlemmer kr. 16,00 pr.
person, medens den for ikke-medlemmer er 20,00
pr. person.

Ja, ikke sandt, det kan betale sig at veere medlem,
og man skal blot veere indmeldt inden den 31. ok-
tober.

Indtegning til festen finder sted pa de kgben-
havnske maskindepoter eller pa telefon 94 33 46 og
30 21 54.

Forflyttelser efter ansggning pr. 1/10-64.
Lokomotivfgrerne (12. 1kl.):

J. F. Langebech, Roskilde, til Rgdby Feerge.

V. Poulsen, Kgbenhavn Gb., til Helsinggr.

R. L. Andersen, Helgoland, til Kgbenhavn Gb.
O. E. Madsen, Helgoland, til Kgbenhavn Gb.

J. E. Profft, Helgoland, til Kgbenhavn Gb.

L. P. Larsen, Helgoland, til Kgbenhavn Gb.

K. O. T. Povlsen, Helgoland, til Kgbenhavn Gb.
B. N. Kristensen, Kgbenhavn Gb., til Helgoland.
A. P. Larsen, Kgbenhavn Gb., til Helgoland.

F. S. Sgrensen, Kgbenhavn Gb., til Helgoland.
W. B. Hansen, Kgbenhavn Gb., til Helgoland.

L. S. Andersen, Kgbenhavn Gb., til Helgoland.
E. Elberg, Kgbenhavn Gb., til Helgoland.

P. R. Jensen, Kgbenhavn Gb., til Helgoland.

Lokomotivmedhjeaelperne:
N. B. Kristensen, Rgdby Ferge, til Kgbenhavn Gb.
C. E. Pedersen, Neaestved, til Kgbenhavn Gb.
B. F. Skriver, Nastved, til Kgbenhavn Gb.
E. Vestenbaek, Rgdby Ferge, til Kgbenhavn Gb.
P. E. Nielsen, Kgbenhavn Gb., til Naestved.

Ansat som lokomotivmedhjcelpere pr. 1/10-64.
Lokomotivmedhjalperaspiranterne:

F. T. Jensen, Fredericia, i Kgbenhavn Gb.
E. G. Tranders, Arhus, i Neestved.

O. J. H. Olsen, Arhus, i Kgbenhavn Gb.

F. Brund, Arhus, i Kgbenhavn Gb.

O. P. Schrgder, Arhus, i Kgbenhavn Gb.

P. H. Hansen, Arhus, i Rgdby Feerge.

S.-B. Frederiksen, Arhus, i Kgbenhavn Gb.
K. Mortensen, Fredericia, i Kgbenhavn Gb.
K. Nielsen, Arhus, i Kgbenhavn Gb.

P. N. Jacobsen, Fredericia, i Kgbenhavn Gb.
K. H. Jonasson, Fredericia, i Rgdby Feerge.
K. H. Petersen, Fredericia, i Rgdby Feerge.

Overgaet til stilling som lokomotivinstruktgr
(15. lkl.) efter ansggning pr. 1/10-64.
Lokomotivfgrer (15. 1kl.):
A. V. Christensen, Struer, i Struer.

Forfremmelse til lokomotivfgrer i 15. lkl. efter an-
sggning, ifglge opslag (fortrinsvis kgrelerer i mo-
tordriften) pr. 1/12—64.

Lokomotivfgrer (12. 1kl.):
A. Peilicke, Helgoland, i Helgoland.

Forfremmelse til lokomotivfgrer i 15. lkl.
efter ansggning pr. 1/10-64.
Lokomotivfgrer (12. 1kl.):
N. P. Junker, Fredericia, i Fredericia.

Afsked.
Lokomotivfgrer (15. 1kl.):
C. Olesen, Kgbenhavn Gb., er afskediget efter an-
sggning pa grund af alder med pension (31/10-
64).

Lokomotivfgrer (12. 1kl.):
K. F. Jensen, Vejle, er afskediget efter ansggning pa
grund af alder med pension (31/12-64).

Elektrofgrer (12. 1kl.):
N. E. E. Rasmussen, Enghave, er afskediget efter
ansggning (30/11-64).

.l.

Pensioneret lokomotivfgrer J. J. B. Birkbo, Ny-
gardsvej 19, 2., Kgbenhavn Q., fgdt d. 12/3-1894,
er afgdet ved dgden.

Pensioneret lokomotivfgrer Thorvald Hansen, Guld-
bergshave 22, 2. nr. 504, Kgbenhavn N., fgdt den
30,/6-1893 er afgaet ved dgden 30/6-64.

Pensioneret lokomotivfgrer Ancher Pedersen, Skan-
derborgvej 21, 3., Arhus C., fgdt d. 27/9-1894, er
afgaet ved dgden d. 29/7-64.

Pensioneret lokomotivfgrer N. C. Hansen, Kirse-
beervej 3, Fredericia, fgdt d. 14/11-1872, er afgaet
ved dgden d. 6/8-64.

Pensioneret lokomotivfgrer L. Chr. Jensen, Grenéa-
gade 4, 3. th., Kgbenhavn @., fgdt d. 11/12-1883,
er afgaet ved dgden d. 26/8-64.

Pensioneret lokomotivfgrer J. F. Hviid, Dronnin-
gensvej 20, 3., Nyborg, fgdt d. 16/9-1873, er afgaet
ved dgden d. 4/10-64.

Byttelejlighed

God 2%, veerelses lejlighed i Kalundborg gnskes
byttet med 2-21% veer. lejlighed i Kgbenhavn eller
omegn.

Pens. pakhusformand J. P. Pedersen,
Nyvangsvej 10, Kalundborg.

317



ESBJERG

AABENRAA

Det store udvalg i leedervarer finder De i

LADERMAGASINET

Skolegade 24 - Esbjerg - Telf. 20931

Keb Deres leedervarer i en specialforretning

Aabenraa Dampvaskeri
Langrode - Telf. 23519

Vi vasker skansomt og hurtigt!

kor godt - kor billigt - ker med u no-x

A. Lysgaard

: ) Benzin
Darumvej 73 - Esbjerg - TIf. 22703

Man laegger maerke til Deres har — ga til

DAMEFRISORSALONEN
vl JYTTE PETERSEN
Sonderport 34 - Aabenraa - Telf. 22872

CATISKO

Gl. Vardevej 21 - Esbjerg
Telefon 24806

VARDE

SONNICHSENS VAREHUS
Et godt sted at handle!
STOREGADE 13. AABENRAA . TLF. 22709

SILKEBORG

P. H. KORSGAARD

Stort udvalg i ure, guld, selv - 1.kl. reparationer udferes
GAVEARTIKLER
Vestergade 12 . Varde . Telf. 20164

E. Ovall’s Parfumeri

det vil glede os at vejlede Dem
vi har mange yndige gaveartikler

Torvet 11 - Silkeborg - Telf. 862

FARVEMESSEN

Tapet - maling - linoleum

Storegade 22 - Varde - Telefon 20545

SKOLEBOGHANDELEN

Skoletorvet - Silkeborg - Telf. 96

Vi forer alle skolebager
Vi opretter gerne en bogkonto

BALLESGAARDS BLOMSTER

VARDE - TELEFON 20618

NYKOBING F.

ARNE JORGENSEN

mal og bevar - keb Deres malervarer hos os

Farve og Tapethandel

Slotsgade 5 - Nykeobing F. - Telf.850101

ODENSE
. A . ODDERSHEDE
altle
AT Cykler - Motorcykler - Knallerter
konto Skibhusvej 126 - Odense - Telefon 12 18 50

STRUER

Cykelhandler OTTO PETERSEN
Cykelforretningen >Vulkan<
Nygade 9 - Nykebing - TIf. 851306

De ferende marker i cykier & knellerter

Thomas Hansen’s
Bageri
bringes i velvillig Erindring
Brodet bringes overalti Byen
Danmarksgade, Struer. Tif. 50308

Dk toraet med

St

RIISSKOV

SLAGELSE
RENOVA v/ EE ANDERSEN
Absalonsgade 26 . TIf. 523556
RADIO & 1. klasses reparationer
TV SERVICE Kun kontant - derfor billigst

TUBORG

b _ Lt dniske verdersmanke... VALD. NIELSEN

Kolonial . Vine . Cigarer

Ndr.Strand 122 . Riisskov
Telf. 77174

M@BEL-HUSET

Vi har mebler for alle hjem. De ma komme og se
INGEN KQBETVANG

Slotsgade 8 - Slagelse — Telefon 500181

HOJBJERG

UNGE HJEMS HOJSKOLE
Skaade pr. Hgjbjerg. 7 km sydf. Arhus

Et vidunderligt hgjskoleop-
hold pa Danmarks mest mo-
derne hgjskole med levende
undervisning for vor tids
unge. Kursus beg. novmbr.
og jan. Programsendes.Un-
derstgttelse kan sgges.

Vaskemaskiner - Komfurer - Stgvsugere - Keleskabe

NUTIDENS HUSH)ALP

Bredegade 45, Slagelse Telf. 52101

Jernbanegade 3, Slagelse

STJERNE-FOTO Telf. 520567

ved Robert Hjort

er stadig billigst - alt i foto - film - kino




NZASTVED

Sygeplejeartikler . Babyartikler
BANDAGER . FODINDLALAG OG GUMMISTROMPER

MATERIALISTEN Kjeld O. Madsen

i Dania. Ringstedgade 1a . Telf. Neestved 724203

SONDERBORG

Spis Hygea-Brad
Neaestved Brodfabrik

AADERUPVEJ 154 - NASTVED - TELEFON 720491

Nar De bliver CAFAX-kaffekunde far De leveret topkvaliteter
i kaffe og en CAFAX-El-husholdningskaffemolle
til at male kaffen pa!
CAFAX KAFFE Perlegade 87 - Senderborg - Telefon 255 45

HELGE SKJERNING
GULDSMED . GRAV@R
PERLEGADE 62 . SONDERBORG . TELEFON 23522
*

GULD-SQ@LV-BESTIK-FLERE MONSTRE - GRAVERING - REPARATIONER

KLEIN TRIKOHL - Farveri og renseri

Nastved
Ramsherred 20 - Telefon 7208 28
Slagelsevej 9 - Telefon 721247

Leg mzrke til A ? PALLESEN

El-market -
prikken over |-et EL -InAtaNatiomhomtning

Skovbrynets Kolonial

v. E. Lsvgreen

Ringstedgade 177 - Nastved - Telf. 722606
Alt i kolonial - vine - tobak - frugt - grent Alle ugeblade feres

Fagmandens garantimarke Perlegade 6 . Senderborg . Telefon 2 37 33

FOTO HUSET

Skomagerrakken 10 - Naestved - Telf. 724573
Alt i foto og kino Fotoarbejde udfores —
—

>ELEKTRA<

Elektromekanisk varksted - v. H. Paulsen
Hvedevamnget 53-56 - N=stved - Telf. 722243

Reparationer af slektromotorer samt stovsugere og elektrisk hand-
vaerktej udferes - Gerne tilbud

SONDERBORG KAFFERISTERI

Math. Lorenzen

KASTANIEALLE 17 ., SONDERBORG . TELF. 23851

K. P. Maletzki
Bageri - Conditori

Bestilling modtages paa alt bagveerk
Dybbglgade 17 . Senderborg . TIf. 21804

GARAGERNE - AXELTORYV

NZSTVED
v. U. Orland Pedersen - Telefon 723445

Vask - Smering - Tilbeher - Quick service Aben hele degnet

VEJLE
EJNER JENSEN

(J. Chr. Larsens Fftf.)
Elsdyrvej 8 - Vejle - TIf. 3781

AARHUS

kolonial - konserves

vine - tobak

Restaurant "\DEN RODE OKSE«

Nyt, moderne og hyggeligt - altid et besag vasrd

Haandvzerkerforeningens restaurant og selskabslokaler
Aarhus, telf. 20233

S. Bendtsen & Co.s Eftf. Telefon

SI( d I'f t . Aarhus 23720
Skrederi reederrorretning Leverander
e Ryesgade 27, Aarhus til DSB
konfektion Uniformer af enhver art leveres

VOJENS

Kgb Deres mobler og taepper; hvor udvalget er storst

CHR. SCHONNING's MOBELFORRETNING

VOJENS . TELEFON 41306

% fruet  Torvehallen

Gront
K R. Tychsen
onserves Jernbanegade 46 . Senderborg
Varerne bringes Telefon 22501
GRAASTEN

Graasten - Salater

er kendt og anerkendt fra Kongeaen til Elben

Telf. Graasten (046) 51330

HILLERGD

De bor og spiser godt pa

MISSIONSHOTELLET
Slotsgade 5 . Hillergd . Telf. 189
HYGGELIGE SELSKABSLOKALER

Biografen er stadig den billigste forngjelse

ga derfor i
BIO pa TORVET
Hillered . Telefon 7

TAG BROD MED HIEM

SIGVALDS KONDITORI

Sdr. Banevej 1 . Hillerad . Telefon 420
Alt i bred og kager til daglig og fest = Kun ren kaffe i Caféen

HADERSLEV

De kober godt
herretaj
billigt hos

10 % rabat pa alle varer




HELSINGOR

KALUNDBORG

Service Station v sy roursen
Vask . Smering . Polering . Automobiltilbehar

Hovedvagtsgade 1. Helsinger . Telef. 210132

N. JENSENS SONNER

Inventar- og bolig montering
Telf. Kalundborg 280

Man laegger maerke til Deres har - ga til

DAMEFRISORSALONEN
v/ LILLIAN IPSEN
Ewaldsvej 35 . Helsi . Telf. 2118 69

KALUNDBORG KULKOMPAGNI

Aktieselskab

Ti. TRETTEN Tii. TRETTEN

Lad kvindehaender behandle Deres tgj,

send det til HVID VASK

Strandalle 1 . Helsinger . Telf. 212526

O. Blechingberg's Eftr.

Farve - Tapet - Linoleum - Tapper
Kordilgade 69, Kalundborg . Telf. 62

Kobmand Edv. Andersens Eftf.

v/ ANNA JOHANSEN
Stort udvalg i kolonial - konserves - tobak - vin
Kongensgade 7 . Helsinger . Tif. 210587

Telf. 808
Kor godt -

kor sikkert med Kalundborg Taxa Centralen

TAL M@BLER MED

HELSING@R BOLIGMONTERING

Stjernegade 20 - Helsinger - Telf. 21 31 40
Udstillingshal: Fabriksvej 11 - Telf. 2113 94

Kul - Koks - Briketter - Brandselsolier

IMPORTKOMPAGNIET 4

Kalundborg - Telefon *33 (flere ledninger)

KAJ BRAMMERS BOGHANDEL

v/ O. Petersen . Stengade 10 . Helsinger . Telefon 210514
... gled med en bog

P. FAARUP CHRISTENSEN's TANDTEKNIK
Vanget 5 ~ Kalundborg — Telefon 817

Aben hverdage kl. 10-16 Y L@rdag og aftenkonsultation efter aftale

VARELAGERET ROYAL-BO
Stengade 75 Helsinger Stengade 46
Telf. 211415 Telf. 213115 - 213615

har det store udvalg i manufaktur og boligmontering

Keb dit tobaksforbrug hos A. SORENSEN

Slagelsevej 62 - Kalundborg - Telefon 103
Stort udvalg i alle tobakssorter
VIN og SPIRITUOSA til hverdag og fest

TONDER

PETER JAKOBSEN

Farve . Tapet . Gulvbelagning

Telf.(047) 223 68 Tender

Kor godt — ker billigt — ker ined

MINI-TAXI

Kalundborg - Telefon 1011

BLENNERS R el
egravelsesforretning
DAMPVASKERI

v/ Hans Dinsen
Skibbrogade 2, Tender . Tif. 22268 Nerregade 1 - Tonder

Telf. 22073

Kalundborgegnens Mejerisaminenslutning

1. kl. meelk og flade, lurmeerket smar og prima ost.
Leverander til feriehjemmet ved mejeriet »Karlshjerg«.

TLF. RAKLEV 19

STENSVED

.
Fiskehus nr. 1
Viktor Nielsen
TIf. Kalundborg 659

Altid friske Torske- og Redspeette-
filet'er samt Fiskefars

Leverander til Feriehiemmet

Slagtermester Borge Rasmussen
Kordilgade 10
Telefon 173
Privat 1243
Altid ferste kl. varer

KNUD SORENSEN

Aut. RENAULT Forhandler
Alt i reservedele og tilbeher

Stensved - Telefon Stensby 27

KRUSAA

114';’ PR TY

Fineste

OTTO NIELSEN Kod, Flsk, Paaleg

Malermester
= Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44
§ ; i TIf. K borg 161
Tif. Kalundboreg 447 ajundberg T
S04 - » Leverander til Feriehjemmet

FREDERICIA

SERVICE STATION

vl Hans Petersen
Sonderborgvej 8 . Krusaa . Telf. 71419

N7 International-Transporter

Kageboden

vi B. FROM . FREDERICIA
PRANGERVEJ 72 . TELEF. 20134
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